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Abstrakt

Ett jordbruks omvandling och férvandling till industriomrade, i ett lokalt

sammanhang som foljt de storre dragen i Sveriges utveckling.

Nyckelord

Jordbruk, omvandling, utveckling, sammanhang och framtid

Tack

Tack till Carl-John Nordblom,

in memoriam Ulf Hansson
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Inledning
Prastangen — namnet i sig sjalv lockar till att ta reda pa dess historia. Var det en prast som

bodde har eller en dng som lag under kyrkans hagn? Kanske ar anledningen nagon helt annan.
Idag ar det ett industriomrade i Stromstad, med &nnu obebyggda delar langst in i dalgangen.
Sparen av produktiv jordbruksmark kan anas av dess geografiska karaktar, en relativt slatt
mark som idag snarare skulle kallas aker i stéllet for ang. Angarna var oftast sanka agor dar

hoet slogs for att bli vinterfoder, nu &r det valdranerat och torrt.

Fragestallning

Jag vill undersoka omradet specifikt fran det formodade bondelandskapet till dagens industri-

verksamhet. Sedan ska jag se hur och om det foljer Sveriges omvandling pa ett generellt plan.

Metod
Metoden blir kvantitativ med inriktning pa tolkning och analys av bilder och text.

Avgransning

Omradet ar planlagt for industriverksamhet och avgransas naturligt av omgivande berg.
Kommunen gréansar till Norge och har alltid varit beroende av vad som hénder dar. Jag ska
inte ta upp den aspekten i arbetet. Det blir ocksa en avgransning i tid, med start i den forsta
tillgangliga kartan pa Lantmateriet.

Syftet med examinationen &r att se om omradet avviker fran den generella utvecklingen i

Sverige, och i sa fall varfor.

Stromstads historia

Stromstad som blev svenskt i och med Roskildefreden 1658, &r Sveriges véstligaste stad. Som
grénsstad mot Norge har den ofta varit utsatt for krig mellan landerna. Den mest kdnda

handelsen &r ndr Karl XII hade sitt hogkvarter har infor anfallet mot Norge 1718 - som slutade
med kungens dod. Stadens placering vid Skagerak med fisket och utskeppningen vasterut, har

3



givit mangen Stromstadsho sin utkomst genom arhundradena. Under det sena 1700-talet och
hela 1800-talet var det en kand badort som drog rika méanniskor till sig fran manga hall.
Turistnaringen har tagit vid och &r idag en stor néring tillsammans med granshandeln. Under
borjan och fram till 1970-talet var industrin viktig, med bland annat porslinsfabriken Syco,
Original Odhner som tillverkade bland annat raknemaskiner, nér de ersattes av digitala
konkurrenter gick foretaget omkull och kdptes sedermera av Electrolux. 1989 lades dven
deras verksamhet ner och idag finns det istallet manga smaféretagare i staden, manga av dem

ar lokaliserade pa Prastangen.

Pa tre sekel har Sveriges befolkning mer an sexdubblts och de 6ver 80 procent av
befolkningen som da var bonder, ar idag mindre dn 2. Vad ligger da bakom denna
exceptionella utveckling och varfor skedde den?

| Vasteuropa och saledes aven i Sverige skedde en revolution i det tysta under andra halvan av
1700-talet och den fortsatte langt in pa nasta sekel. Skeendet var inte blodigt som den franska,
men minst lika omvélvande for manniskorna som levde da. Carl-Johan Gadd har i - Den
agrara revolutionen 1700-1870 - fangat och forklarat den och pa ett grundligt satt redogjort

for forloppet. Jag ska med hjalp av Gadd forsoka forsta det.

Bondernas situation varierade kraftigt, men kan delas in i tre huvudgrupper. Skattebénder var
de som sjalva agde sina jordar och betalade skatt till Staten. Kronobdnderna hade
besittningsratt till sin mark och den kunde 6verforas till arvingar, men denna kunde dras in
om Kronan ansag sig behéva marken. Fralsebonderna var de som lydde under ett gods och
erlade arrendet genom arbete eller produkter fran garden. Genom bondeklassens
representation i Riksdagen gynnades skattebdnderna under perioden. Skatterna sjonk for dem
i praktiken, genom att grundskatten var satt i bestdmda pengar gjorde inflation sitt. Den andra
fordelen var att nyodling och 6kad produktion inte innebar skattekningar. | praktiken sjonk
saledes skatten fram till slutet av 1800-talet, da inkomstskatt ersatte den fasta skatten pa jord.
Den gynnsamma utvecklingen for skattebonder innebar att fler frikopte sina gardar pa de tva

andra slagen av bonder. Tillsammans med en starkt &ganderétt forbattrades bondernas villkor.

Den andra faktorn efter som hade storst betydelse, anser jag vara skiftesreformerna. Det
gamla tegskiftessystemet med olika jordslag, torra och sanka marker om vart annat hade varit
en bra forsakring for att klara missvaxtar. Men forbattrade kommunikationer och 6kande

produktion, gjorde tillsammans med den stagnerande skattebtrdan att bonderna kunde
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ackumulera 6verskott. Behovet av modernare metoder mynnade ut i Storskiftesreformen
1757, samtidigt som tegskiftets nackdelar framholls fran myndighetshall. Reformen fick inget
storre genomslag da det kravdes att samtliga deldgare i byn var éverens om att skifta sina
agor, nagot som séllan intraffade. Den andra skiftesreformen — Enskiftet 1803 — innebar att en
delagare i byn kunde samla sin mark pa ett stalle och flytta dit. Denna reform fick stérre
genomslag an Storskiftet, men det skulle komma mer. Laga skiftet 1827 gjorde det mojligt for
en delé&gare i byn att kréva att hela byn skulle skiftas ut. Nu tog det fart, s&g den by dar inte
nagon av byborna var oense med nagon annan? Staten tvingade saledes inga byar att splittras,

det gjorde byborna sjélva.

Pa kartor dver det som ska bli Prastangen, kan man se hur det varit jordbruksmark sa langt det
finns kontrollerbara uppgifter. 1674 bytte Stromstad Stad till sig skattehemmanet Osterdd, for
att forsékra sig om stadens framtida mojligheter att vaxa, Prastangen ar en del av detta
omrade. Marken utarrenderades sedan till olika bénder och var det fortfarande 1924. Det
skulle drdja nastan 300 ar innan Stromstad tog marken i ansprak for byggnation - ett framsynt

beslut saledes. Laga skifte gjordes 1846 pa Osterdd, dar Prastangen ocksa inkluderades.
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P& kartan fran 1668 ar Osterdd, Prastingen markerat med ett M.
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Franska revolutionen at sina egna barn och staderna at bondernas barn. Forbattrad avkastning
pa grédorna och husdjursavel innebar en produktionsékning, som kunde séljas till narliggande
stad. Staderna véxte explosionsartat i och med industrialismens intdg i Vésteuropa och den
kravde arbetskraft. Den fanns pa landshygden som dels kréavde farre hander, dels 6verlevde
fler barn till vuxen alder under 1800-talet. I industrierna tillverkades de bland mycket annat

effektivare jordbruksredskap, som saldes till bonderna som...

| Sverige pagick det tva stora migrationer under andra halvan av 1800-talet och den ena pagar
an idag. Den mindre av dem &r den som de flesta av oss kénner till bast, den gick till USA.
Den storre var den fran landsbygden till stdderna, inom landet. Innan dess hade staderna vaxt
langsamt, nastan pa ett organiskt vis. Det ar dessa karnor som vi sa fortjust besoker som
Gamla stan i Stockholm eller varfor inte Eksjos valbevarade trastad. Nu kom stadsplanerarnas
och arkitekternas linjaler val till pass. | Den glomda staden av Thomas Paulsson, far vi en
inblick i vad som hénde. | Tyskland togs betydelsefulla beslut som spred sig till England och
Norden. Inte bara hojder och storlekar pa byggnader, utan dven zonbestammelser infordes.
Bostader och industrier blev nu atskilda at genom planer och bestammelser i dessa. En annan
betydelsefull atgard i stadernas tillvaxt blev expropriering, vilket den tekniska och sociala
rationalismens framste forkampe Joseph Stiibben férordade och drev framgangsrikt. I tiden
lag ocksa den 6kande trafiken som kravde raka och lattillgangliga gator och végar. |
forelasningen om Stadens historiska framvéaxt av Carl-Johan Nordblom, kan man dven dér se
hur stdderna fick en fastare form med raka gator och kvarter. I befintliga miljoer var det
givetvis svarare att fa till de raka linjerna, men vid nyanlaggningar kom de nya idéerna fullt ut
att realiseras.

Préstdngens absoluta narhet till Stromstads kérna gor det troligt att anta att de levererat
livsmedelsprodukter till befolkningen i staden. Det skulle drgja in pa mitten av 1900-talet
innan Préstéangen skulle inlemmas i stadens domaner. 1966 gjordes plankarta éver den del

som idag ar smaindustrier och sallanképsvaror.

| uppsatsen Nyindustrialismens stader av Victor Persson, ger en bild av den postindustriella
stadens forvandling. Under 1800-talet véxte staderna snabbt utan storre planerings for vare sig
bostader eller industrier. De problem som f6ljde var smutsiga miljoer och sanitar slum, som
vid sekelskiftet blev till potentiella revolutionshérdar. Det som utomlands kallades
Modernism, fick i Sverige Funktionalism som fick sitt genombrott har pa 1930-talet. Utgangs-

punkten var att fa ordning pa det kaos som radde i staderna. Stadens funktioner skulle nu fa en
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vetenskaplig planering och dess olika funktioner separeras och bli mer funktionella. Ebenezer
Howard lanserade Tradgardsstaden som fick stort genomslag i manga lander i Europa, dven
om det inte blev sa mycket i Sverige. Nu skulle grénomraden planeras for en halsosammare
och trivsammare stad. Fabrikerna skulle separeras fran staderna till skillnad mot forr da de
integrerades i stadsbilden. Det kom lagar som reglerade anvandningen av omraden i staderna
och regler for var ”storande” verksamhet fick etableras. Fréan att tidigare varit ett smycke 1

staden blev industribyggnaderna anonyma och intetsdgande.

Till vanster: Kampenhof i det centrala Uddevalla, byggt 1856. Utsett till Sveriges vackraste industribyggnad.
Till hoger: Exempel pa tidstypisk industrilokal pa Préstangen idag.

Utvecklingen i Stromstad har varit liknande, den tidigare stoltheten Original Odhner lades
ner. DA hade redan Prastangen tagits i ansprak pa 1960-talet och enligt planen skulle omradet
anvandas for lattare industri. Det finns idag fortfarande lite mindre stérande industrier kvar i
de omraden som en gang var utkanten av Stromstad. Omradet &r till vissa delar forfallet och

sanering och byggande av bostader pagar pa delar av det gamla industriomradet.

De industriomraden som planerades under 1900-talet och placerades utanfor staderna var
andamalsenliga pa sin tid, men far idag anses som mindre hallbara om man ser till
mojligheterna att ta sig dit och darifran med varor. De byggde och bygger pa att manniskor
kor bil, vilket inte kan anses vara hallbart. Visserligen sker en omstallning till elbilar, men det
kravs nog storre forandringar pa sikt. I delkurs 3 var en artikel om The High Line i New York,
som visade pa en hallbar ombyggnad av jarnvéagsspar i staden som inte langre var i bruk. |
stallet for att riva den gamla infrastrukturen, tog man tillvara pa det befintliga till gagn for
stadens innevanare. Det ar idag ett omtyckt promenadstrak for bade turister och New
Yorkbor. I samma delkurs gjorde jag en fallstudie ur en gaendes perspektiv i Stromstad, det
plockar jag lite ur nu. Stromstads infrastruktur domineras fortfarande av tillganglighet for



bilen. Det finns allmanna kommunikationer men i praktiken ar det svart att handla mer &n en
kasse mat och ta sig hem igen. Stadens planering med stora kdpcenter &r riktad mot den stora
handeln sok norrmannen star fér. De kommer med bil och darfor ar det inte heller sa klokt att
lagga affarerna i centrum. Det skulle innebéra en férsdamrad stadsmiljo for Stromstadsborna,
samtidigt som det idag innebar samre service i centrum. En svarlost not att knacka saledes.
2021 antog Stromstad en plan for hallbar utveckling “’Strategi Agenda 20307, den utgar fran
FNs 17 Globala mal. Kommunen ska uppna alla 17 malen 2030, hur det ska ga till &r sedan
delegerat till namnderna. Det enda konkreta malet som jag kan hitta ar att kommunen ska vara
fossiloberoende detta ar. Ordet hallbart ar forvisso flitigt forekommande, men hur det ska ga

till och vad som menas &r daremot holjt i ovisshet enligt mig.

Pa 1970-talet hade alla de moderna ekonomierna i i-landerna ett val utbyggt vagnat for
bilburna transporter. | delkurs 3 ingick transportsystemens geografi, ett relevant tema i den
hér uppgiften.”Rorligheten for passagerare och gods ar grundlaggande for ekonomiska och
sociala aktiviteter som pendling, tillverkning, distribution av varor eller

energiforsorjning. Varje rorelse har ett syfte, ett ursprung, en potentiell uppsattning
mellanliggande platser och en destination. Mobilitet stdds och drivs av transportsystem

som bestar av infrastrukturer, transportsatt och terminaler. De gor det majligt for individer,
institutioner, foretag, regioner och nationer att interagera och genomféra ekonomiska, sociala,
kulturella eller politiska aktiviteter.” Jag anser att det citatet som inleder lanken sammanfattar
pa ett bra satt vad det handlar om. Utifran det har jag valt gods, infrastruktur och transportsétt
som viktigast. | 8.2 — Urban markanvandning och transporter, finns manga kopplingar till
mitt industriomrade i Stromstad. Det &r en separat plats som bildar ett aktivitetssystem, det
finns inga bostader i omradet, bara smaindustri och sallankdpshandel. Hela omradet ar
beroende av besdkarnas rorlighet i form av bil. Transporter i dvrigt fran och till omradet ar
beroende av lastbilar. Transport ar saledes en helt avgorande faktor for verksamhetens lage.
Jarnvagens avveckling fran 1950-talet till forman for vagtransporter, har paverkat

transportsystemen i avancerade ekonomier”.

Maths Isacsson och Marie Nisser skriver i artikeln Industrisamhéllets omvandling — en
utmaning om omstéllningen fran stela produktionssystem till en mer flexibel forsaljnings- och
tillverkningsorganisation. Jag anser att den dr éverforbar pa mitt arbete i Stromstad. De
betydelsefulla basindustrierna - i Stromstads fall Original Odhner — har slagits ut eller

decimerats kraftigt. | den omvandling som sker i Sverige kan man se hur de nya
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industrilokalerna ar anonyma och flexibla om det sker férandringar i verksamheten. Det ar
tydligt pa Préstangen att de anammade det nya sattet att bygga. Byggnaderna ér till det
bortsett fran skyltar med foretagets namn pa, i princip identiska bortsett fran storlek. Det
senaste exemplet ar en padelhall som byggdes 2021 som formodligen kan fa ett nytt
anvandningsomrade snart. Det bor inte innebéra nagra storre kostnader att bygga om den

hallen.

I boken Beskrivning 6ver Stromstads stad jord- och vattenomrade av Erik Boman, kan man
lisa att redan 1667 var omradet som kopingen lag pa for litet. ”Ar 1674 utbyttes ocksa
skattehemmanet Osterdd mot kronohemmanet Folkestad,” (sid. 305). S& hade da Staden tagit i
ansprak en del av omkringliggande mark for framtida behov, varav Préstangen var en av dessa
marker. Som en av flera gardar skiftades Prastangen ut i Laga Skifte 1846, pa kartan ar den
vastra delen av C. Omradet beholl sedan sin lantliga karaktar fram till 1960-talet, da det

planlades som industriomrade.

Plankarta fran 1966.
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Préstangen idag.

Sammanfattning

Som svar pa min fragestallning huruvida Strémstads utveckling féljt den generella
utvecklingen i Sverige, kan jag bar se att den gjort det. Staden har haft en delvis annan
utveckling som handelsstad tack vare sin nérhet till Norge och dess starka ekonomiska
tillvixt. Pandemin visade pé sarbarheten, men nu ér allt som “vanligt” igen. For ovrigt ar det

en ganska typisk smastad.
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Narheten till Norge och det tryck det innebar pa boende och affarer driver pa utbyggnaden av
staden. Manga norrmén kdper fastigheter och betalar hoga priser, vilket leder till bostadsbrist
for ungdomar och andra med l&gre inkomster. Det moter kommunen med att bygga lagenheter
och upplata nya tomter. | ett Sarskilt utlatande fran Stromstads kommun 2020-09-30, tas
samtliga synpunkter pa de Fordjupade OversiktsPlanen upp och kommenteras. Som framgar
av dokumentet &r det ett omfattande arbete med manga synpunkter som i en del fall ocksa
tillgodoses. Pa kartan kan man se att det finns stora omraden norr om stadskarnan och en mer

an fordubbling av bebyggd mark vid samhéllet Skee i Oster. Sett ur ett hallbarhetsperspektiv
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kan det diskuteras. Kommunens egen strategi (se ovan) anger den riktningen, men i
Oversiktsplanen tas jordbruksmark i ansprak for utbyggnad. Enligt kartan ar utbyggnaden
vaster om Skee inte jordbruksmark, men det ar den i verkligheten. Jag aker forbi dér varje dag
till jobbet och har en annan bedémning.

Om de framtida kommunikationernas hallbarhet finns ingen strategi férutom att det ska vara
fossilfritt 2030 och det kommer nog att bli sa, men inte pa grund av kommunens arbete utan
pa en allman omstéllning av fordonsparken. Det som skulle kunna bli en radikal forandring
bort fran bilberoendet skulle vara en forlangning av Bohusbanan till Norge. Tankar om det har
dryftats sedan den byggdes 1905 och de tankarna kommer nog att forbli tankar lang tid
framover. Det finns inga planer fran hogre instanser i nulaget, tvartom de ingar inte i

Regeringens pressmeddelande 2022-12-23.

Hur var det da med namnet Prastangen? | boken Stromstad Stads jord- och vattenomrade av

Erik Boman 1924, framgér det att ”At stadens forste pastor Jakob Verner eller Vernerius blev

9999 9999

av borgerskapet 7”1 anseende till hans fattiga inkomster

9999

omkring ar 1700 ~’pd en behaglig
tid till hivd upplatet ett stycke jord 4 Osterdd om 14 tunnland 15 kappland™”, som sedemera
kallades Pristingen,” Sedan nyttjades marken av pastorns eftertradare och fick s smaningom

namnet Préastdngen som idag &r officiellt.
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