
 

 

Självständigt arbete 15 hp 

Prästängen 

Från nödtorft till industriområde 

Författare: Bengt Andersson  
Handledare:  Carl-Johan Nordblom 
Examinator:  Hans Andrén 

Lärosäte: Linnéuniversitetet 
Termin: HT-23 
Ämne: Geografi 2GG3EU 
Nivå: Grundnivå  
  



 

 

Abstrakt 

Ett jordbruks omvandling och förvandling till industriområde, i ett lokalt 

sammanhang som följt de större dragen i Sveriges utveckling. 

Nyckelord 
Jordbruk, omvandling, utveckling, sammanhang och framtid 

Tack 

Tack till Carl-John Nordblom, 

in memoriam Ulf Hansson 

  



 

1 (16) 
 

Innehåll 
Inledning ……………………………………………………………………………………………………………… 3 

Frågeställning ............................................................................................................. 3 

Metod ......................................................................................................................... 3 

Avgränsning ................................................................................................................ 3 

Strömstads historia .................................................................................................... 3 

Sammanfattning ....................................................................................................... 11 

Framtiden ................................................................................................................. 12 

Källor ......................................................................................................................... 14 

Internet .............................................................................................................................................. 14 

Litteratur............................................................................................................................................ 15 

 

  



 

3 
 

Inledning 
Prästängen – namnet i sig själv lockar till att ta reda på dess historia. Var det en präst som 

bodde här eller en äng som låg under kyrkans hägn? Kanske är anledningen någon helt annan. 

Idag är det ett industriområde i Strömstad, med ännu obebyggda delar längst in i dalgången. 

Spåren av produktiv jordbruksmark kan anas av dess geografiska karaktär, en relativt slätt 

mark som idag snarare skulle kallas åker i stället för äng. Ängarna var oftast sanka ägor där 

höet slogs för att bli vinterfoder, nu är det väldränerat och torrt.  

 

Frågeställning 

 

Jag vill undersöka området specifikt från det förmodade bondelandskapet till dagens industri-

verksamhet. Sedan ska jag se hur och om det följer Sveriges omvandling på ett generellt plan. 

 

Metod 
Metoden blir kvantitativ med inriktning på tolkning och analys av bilder och text.  

 

Avgränsning 
Området är planlagt för industriverksamhet och avgränsas naturligt av omgivande berg. 

Kommunen gränsar till Norge och har alltid varit beroende av vad som händer där. Jag ska 

inte ta upp den aspekten i arbetet. Det blir också en avgränsning i tid, med start i den första 

tillgängliga kartan på Lantmäteriet.  

Syftet med examinationen är att se om området avviker från den generella utvecklingen i 

Sverige, och i så fall varför.  

 

Strömstads historia 
 

Strömstad som blev svenskt i och med Roskildefreden 1658, är Sveriges västligaste stad. Som 

gränsstad mot Norge har den ofta varit utsatt för krig mellan länderna. Den mest kända 

händelsen är när Karl XII hade sitt högkvarter här inför anfallet mot Norge 1718 - som slutade 

med kungens död. Stadens placering vid Skagerak med fisket och utskeppningen västerut, har 
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givit mången Strömstadsbo sin utkomst genom århundradena. Under det sena 1700-talet och 

hela 1800-talet var det en känd badort som drog rika människor till sig från många håll. 

Turistnäringen har tagit vid och är idag en stor näring tillsammans med gränshandeln. Under 

början och fram till 1970-talet var industrin viktig, med bland annat porslinsfabriken Syco, 

Original Odhner som tillverkade bland annat räknemaskiner, när de ersattes av digitala 

konkurrenter gick företaget omkull och köptes sedermera av Electrolux. 1989 lades även 

deras verksamhet ner och idag finns det istället många småföretagare i staden, många av dem 

är lokaliserade på Prästängen.  

 

På tre sekel har Sveriges befolkning mer än sexdubblts och de över 80 procent av 

befolkningen som då var bönder, är idag mindre än 2. Vad ligger då bakom denna 

exceptionella utveckling och varför skedde den?  

I Västeuropa och således även i Sverige skedde en revolution i det tysta under andra halvan av 

1700-talet och den fortsatte långt in på nästa sekel. Skeendet var inte blodigt som den franska, 

men minst lika omvälvande för människorna som levde då. Carl-Johan Gadd har i - Den 

agrara revolutionen 1700-1870 - fångat och förklarat den och på ett grundligt sätt redogjort 

för förloppet. Jag ska med hjälp av Gadd försöka förstå det. 

 

Böndernas situation varierade kraftigt, men kan delas in i tre huvudgrupper. Skattebönder var 

de som själva ägde sina jordar och betalade skatt till Staten. Kronobönderna hade 

besittningsrätt till sin mark och den kunde överföras till arvingar, men denna kunde dras in 

om Kronan ansåg sig behöva marken. Frälsebönderna var de som lydde under ett gods och 

erlade arrendet genom arbete eller produkter från gården. Genom bondeklassens 

representation i Riksdagen gynnades skattebönderna under perioden. Skatterna sjönk för dem 

i praktiken, genom att grundskatten var satt i bestämda pengar gjorde inflation sitt. Den andra 

fördelen var att nyodling och ökad produktion inte innebar skatteökningar. I praktiken sjönk 

således skatten fram till slutet av 1800-talet, då inkomstskatt ersatte den fasta skatten på jord. 

Den gynnsamma utvecklingen för skattebönder innebar att fler friköpte sina gårdar på de två 

andra slagen av bönder. Tillsammans med en stärkt äganderätt förbättrades böndernas villkor.  

 

Den andra faktorn efter som hade störst betydelse, anser jag vara skiftesreformerna. Det 

gamla tegskiftessystemet med olika jordslag, torra och sanka marker om vart annat hade varit 

en bra försäkring för att klara missväxtår. Men förbättrade kommunikationer och ökande 

produktion, gjorde tillsammans med den stagnerande skattebördan att bönderna kunde 
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ackumulera överskott. Behovet av modernare metoder mynnade ut i Storskiftesreformen 

1757, samtidigt som tegskiftets nackdelar framhölls från myndighetshåll. Reformen fick inget 

större genomslag då det krävdes att samtliga delägare i byn var överens om att skifta sina 

ägor, något som sällan inträffade. Den andra skiftesreformen – Enskiftet 1803 – innebar att en 

delägare i byn kunde samla sin mark på ett ställe och flytta dit. Denna reform fick större 

genomslag än Storskiftet, men det skulle komma mer. Laga skiftet 1827 gjorde det möjligt för 

en delägare i byn att kräva att hela byn skulle skiftas ut. Nu tog det fart, säg den by där inte 

någon av byborna var oense med någon annan? Staten tvingade således inga byar att splittras, 

det gjorde byborna själva.  

 

På kartor över det som ska bli Prästängen, kan man se hur det varit jordbruksmark så långt det 

finns kontrollerbara uppgifter. 1674 bytte Strömstad Stad till sig skattehemmanet Österöd, för 

att försäkra sig om stadens framtida möjligheter att växa, Prästängen är en del av detta 

område. Marken utarrenderades sedan till olika bönder och var det fortfarande 1924. Det 

skulle dröja nästan 300 år innan Strömstad tog marken i anspråk för byggnation - ett framsynt 

beslut således. Laga skifte gjordes 1846 på Österöd, där Prästängen också inkluderades. 

 

På kartan från 1668 är Österöd, Prästängen markerat med ett M.  
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På kartan från 1795 är Prästängens ägor nummer 7. 

 

 

Laga skifte 1846 
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Franska revolutionen åt sina egna barn och städerna åt böndernas barn. Förbättrad avkastning 

på grödorna och husdjursavel innebar en produktionsökning, som kunde säljas till närliggande 

stad. Städerna växte explosionsartat i och med industrialismens intåg i Västeuropa och den 

krävde arbetskraft. Den fanns på landsbygden som dels krävde färre händer, dels överlevde 

fler barn till vuxen ålder under 1800-talet. I industrierna tillverkades de bland mycket annat 

effektivare jordbruksredskap, som såldes till bönderna som… 

 

I Sverige pågick det två stora migrationer under andra halvan av 1800-talet och den ena pågår 

än idag. Den mindre av dem är den som de flesta av oss känner till bäst, den gick till USA. 

Den större var den från landsbygden till städerna, inom landet. Innan dess hade städerna växt 

långsamt, nästan på ett organiskt vis. Det är dessa kärnor som vi så förtjust besöker som 

Gamla stan i Stockholm eller varför inte Eksjös välbevarade trästad. Nu kom stadsplanerarnas 

och arkitekternas linjaler väl till pass. I Den glömda staden av Thomas Paulsson, får vi en 

inblick i vad som hände. I Tyskland togs betydelsefulla beslut som spred sig till England och 

Norden. Inte bara höjder och storlekar på byggnader, utan även zonbestämmelser infördes. 

Bostäder och industrier blev nu åtskilda åt genom planer och bestämmelser i dessa. En annan 

betydelsefull åtgärd i städernas tillväxt blev expropriering, vilket den tekniska och sociala 

rationalismens främste förkämpe Joseph Stübben förordade och drev framgångsrikt. I tiden 

låg också den ökande trafiken som krävde raka och lättillgängliga gator och vägar. I 

föreläsningen om Stadens historiska framväxt av Carl-Johan Nordblom, kan man även där se 

hur städerna fick en fastare form med raka gator och kvarter. I befintliga miljöer var det 

givetvis svårare att få till de raka linjerna, men vid nyanläggningar kom de nya idéerna fullt ut 

att realiseras.  

Prästängens absoluta närhet till Strömstads kärna gör det troligt att anta att de levererat 

livsmedelsprodukter till befolkningen i staden. Det skulle dröja in på mitten av 1900-talet 

innan Prästängen skulle inlemmas i stadens domäner. 1966 gjordes plankarta över den del 

som idag är småindustrier och sällanköpsvaror.  

 

I uppsatsen Nyindustrialismens städer av Victor Persson, ger en bild av den postindustriella 

stadens förvandling. Under 1800-talet växte städerna snabbt utan större planerings för vare sig 

bostäder eller industrier. De problem som följde var smutsiga miljöer och sanitär slum, som 

vid sekelskiftet blev till potentiella revolutionshärdar. Det som utomlands kallades 

Modernism, fick i Sverige Funktionalism som fick sitt genombrott här på 1930-talet. Utgångs-

punkten var att få ordning på det kaos som rådde i städerna. Stadens funktioner skulle nu få en 
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vetenskaplig planering och dess olika funktioner separeras och bli mer funktionella. Ebenezer 

Howard lanserade Trädgårdsstaden som fick stort genomslag i många länder i Europa, även 

om det inte blev så mycket i Sverige. Nu skulle grönområden planeras för en hälsosammare 

och trivsammare stad. Fabrikerna skulle separeras från städerna till skillnad mot förr då de 

integrerades i stadsbilden. Det kom lagar som reglerade användningen av områden i städerna 

och regler för var ”störande” verksamhet fick etableras. Från att tidigare varit ett smycke i 

staden blev industribyggnaderna anonyma och intetsägande.   

 

 

Till vänster: Kampenhof i det centrala Uddevalla, byggt 1856. Utsett till Sveriges vackraste industribyggnad.  

Till höger: Exempel på tidstypisk industrilokal på Prästängen idag.  

 

Utvecklingen i Strömstad har varit liknande, den tidigare stoltheten Original Odhner lades 

ner. Då hade redan Prästängen tagits i anspråk på 1960-talet och enligt planen skulle området 

användas för lättare industri. Det finns idag fortfarande lite mindre störande industrier kvar i 

de områden som en gång var utkanten av Strömstad. Området är till vissa delar förfallet och 

sanering och byggande av bostäder pågår på delar av det gamla industriområdet.  

 

De industriområden som planerades under 1900-talet och placerades utanför städerna var 

ändamålsenliga på sin tid, men får idag anses som mindre hållbara om man ser till 

möjligheterna att ta sig dit och därifrån med varor. De byggde och bygger på att människor 

kör bil, vilket inte kan anses vara hållbart. Visserligen sker en omställning till elbilar, men det 

krävs nog större förändringar på sikt. I delkurs 3 var en artikel om The High Line i New York, 

som visade på en hållbar ombyggnad av järnvägsspår i staden som inte längre var i bruk. I 

stället för att riva den gamla infrastrukturen, tog man tillvara på det befintliga till gagn för 

stadens innevånare. Det är idag ett omtyckt promenadstråk  för både turister och New 

Yorkbor. I samma delkurs gjorde jag en fallstudie ur en gåendes perspektiv i Strömstad, det 

plockar jag lite ur nu. Strömstads infrastruktur domineras fortfarande av tillgänglighet för 
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bilen. Det finns allmänna kommunikationer men i praktiken är det svårt att handla mer än en 

kasse mat och ta sig hem igen. Stadens planering med stora köpcenter är riktad mot den stora 

handeln sok norrmännen står för. De kommer med bil och därför är det inte heller så klokt att 

lägga affärerna i centrum. Det skulle innebära en försämrad stadsmiljö för Strömstadsborna, 

samtidigt som det idag innebär sämre service i centrum. En svårlöst nöt att knäcka således. 

2021 antog Strömstad en plan för hållbar utveckling ”Strategi Agenda 2030”, den utgår från 

FNs 17 Globala mål. Kommunen ska uppnå alla 17 målen 2030, hur det ska gå till är sedan 

delegerat till nämnderna. Det enda konkreta målet som jag kan hitta är att kommunen ska vara 

fossiloberoende detta år. Ordet hållbart är förvisso flitigt förekommande, men hur det ska gå 

till och vad som menas är däremot höljt i ovisshet enligt mig.  

 

På 1970-talet hade alla de moderna ekonomierna i i-länderna ett väl utbyggt vägnät för 

bilburna transporter. I delkurs 3 ingick transportsystemens geografi, ett relevant tema i den 

här uppgiften.”Rörligheten för passagerare och gods är grundläggande för ekonomiska och 

sociala aktiviteter som pendling, tillverkning, distribution av varor eller 

energiförsörjning. Varje rörelse har ett syfte, ett ursprung, en potentiell uppsättning 

mellanliggande platser och en destination. Mobilitet stöds och drivs av transportsystem 

som består av infrastrukturer, transportsätt och terminaler. De gör det möjligt för individer, 

institutioner, företag, regioner och nationer att interagera och genomföra ekonomiska, sociala, 

kulturella eller politiska aktiviteter.” Jag anser att det citatet som inleder länken sammanfattar 

på ett bra sätt vad det handlar om. Utifrån det har jag valt gods, infrastruktur och transportsätt 

som viktigast. I 8.2 – Urban markanvändning och transporter, finns många kopplingar till 

mitt industriområde i Strömstad. Det är en separat plats som bildar ett aktivitetssystem, det 

finns inga bostäder i området, bara småindustri och sällanköpshandel. Hela området är 

beroende av besökarnas rörlighet i form av bil. Transporter i övrigt från och till området är 

beroende av lastbilar. Transport är således en helt avgörande faktor för verksamhetens läge. 

Järnvägens avveckling från 1950-talet till förmån för vägtransporter, har påverkat 

transportsystemen ”i avancerade ekonomier”.  

 

Maths Isacsson och Marie Nisser skriver i artikeln Industrisamhällets omvandling – en 

utmaning om omställningen från stela produktionssystem till en mer flexibel försäljnings- och 

tillverkningsorganisation. Jag anser att den är överförbar på mitt arbete i Strömstad. De 

betydelsefulla basindustrierna - i Strömstads fall Original Odhner – har slagits ut eller 

decimerats kraftigt. I den omvandling som sker i Sverige kan man se hur de nya 
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industrilokalerna är anonyma och flexibla om det sker förändringar i verksamheten. Det är 

tydligt på Prästängen att de anammade det nya sättet att bygga. Byggnaderna är till det 

bortsett från skyltar med företagets namn på, i princip identiska bortsett från storlek. Det 

senaste exemplet är en padelhall som byggdes 2021 som förmodligen kan få ett nytt 

användningsområde snart. Det bör inte innebära några större kostnader att bygga om den 

hallen.  

 

I boken Beskrivning över Strömstads stad jord- och vattenområde av Erik Boman, kan man 

läsa att redan 1667 var området som köpingen låg på för litet. ”År 1674 utbyttes också 

skattehemmanet Österöd mot kronohemmanet Folkestad,” (sid. 305). Så hade då Staden tagit i 

anspråk en del av omkringliggande mark för framtida behov, varav Prästängen var en av dessa 

marker. Som en av flera gårdar skiftades Prästängen ut i Laga Skifte 1846, på kartan är den 

västra delen av C. Området behöll sedan sin lantliga karaktär fram till 1960-talet, då det 

planlades som industriområde.  

 

 

Plankarta från 1966. 
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På flygbild 1960 kan se hur området fortfarande är jordbruksmark.  

 

Prästängen idag. 

 

 

Sammanfattning 
 

Som svar på min frågeställning huruvida Strömstads utveckling följt den generella 

utvecklingen i Sverige, kan jag bar se att den gjort det. Staden har haft en delvis annan 

utveckling som handelsstad tack vare sin närhet till Norge och dess starka ekonomiska 

tillväxt. Pandemin visade på sårbarheten, men nu är allt som ”vanligt” igen. För övrigt är det 

en ganska typisk småstad. 
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Framtiden 

 

 

Närheten till Norge och det tryck det innebär på boende och affärer driver på utbyggnaden av 

staden. Många norrmän köper fastigheter och betalar höga priser, vilket leder till bostadsbrist 

för ungdomar och andra med lägre inkomster. Det möter kommunen med att bygga lägenheter 

och upplåta nya tomter. I ett Särskilt utlåtande från Strömstads kommun 2020-09-30, tas 

samtliga synpunkter på de Fördjupade ÖversiktsPlanen upp och kommenteras. Som framgår 

av dokumentet är det ett omfattande arbete med många synpunkter som i en del fall också 

tillgodoses. På kartan kan man se att det finns stora områden norr om stadskärnan och en mer 

än fördubbling av bebyggd mark vid samhället Skee i öster. Sett ur ett hållbarhetsperspektiv 
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kan det diskuteras. Kommunens egen strategi (se ovan) anger den riktningen, men i 

Översiktsplanen tas jordbruksmark i anspråk för utbyggnad. Enligt kartan är utbyggnaden 

väster om Skee inte jordbruksmark, men det är den i verkligheten. Jag åker förbi där varje dag  

till jobbet och har en annan bedömning.  

Om de framtida kommunikationernas hållbarhet finns ingen strategi förutom att det ska vara 

fossilfritt 2030 och det kommer nog att bli så, men inte på grund av kommunens arbete utan 

på en allmän omställning av fordonsparken. Det som skulle kunna bli en radikal förändring 

bort från bilberoendet skulle vara en förlängning av Bohusbanan till Norge. Tankar om det har 

dryftats sedan den byggdes 1905 och de tankarna kommer nog att förbli tankar lång tid 

framöver. Det finns inga planer från högre instanser i nuläget, tvärtom de ingår inte i 

Regeringens pressmeddelande 2022-12-23.  

 

Hur var det då med namnet Prästängen? I boken Strömstad Stads jord- och vattenområde av 

Erik Boman 1924, framgår det att ”Åt stadens förste pastor Jakob Verner eller Vernerius blev 

av borgerskapet ””i anseende till hans fattiga inkomster”” omkring år 1700 ””på en behaglig 

tid till hävd upplåtet ett stycke jord å Österöd om 14 tunnland 15 kappland””, som sedemera 

kallades Prästängen,” Sedan nyttjades marken av pastorns efterträdare och fick så småningom 

namnet Prästängen som idag är officiellt.  
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Källor 

Internet 

https://transportgeography.org/ 

https://transportgeography.org/contents/chapter8/urban-land-use-transportation/ 

https://mymoodle.lnu.se/course/view.php?id=48033 

https://www.stromstad.se/kommunochpolitik/styrning/agenda2030varstrategiforhallbarutveckling.4

.4463f28f17e91c2f487898d.html 

https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3da/1493889745219/14_STR_127%

20Planbeskrivning.pdf 

https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3db/1493889745258/14_STR_127%

20Planbest%C3%A4mmelser.pdf 

https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09eef0e/1493886627706/14_STR_52%2

0Plankarta.pdf 

https://minkarta.lantmateriet.se/plats/3006/v1.0/?e=281642&n=6539246&z=11&mapprofile=flygbild&b

ackground=2&boundaries=false 

https://minkarta.lantmateriet.se/plats/3006/v1.0/?e=282660&n=6539304&z=11&mapprofile=flygbild196

0&background=4&boundaries=false 

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1566162/FULLTEXT02.pdf 

https://www.stromstadsmuseum.com/stroemstads-museum/35-aktuellt/73-aenean-quam-

adipiscing 

https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/internal/N110-

1:3/4c4d535f4e3131302d313a33/lms2/LMS/Str%C3%B6mstads%20stad%20Str%C3%B6ms

tads%20stad/Avritning 

https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/internal/N97-

108:1/4c4d535f4e39372d3130383a31/lms2/LMS/Skee%20socken%20R%C3%B6d%20nr%2

01-2/Avm%C3%A4tning 

https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/internal/14-ske-

286/0001zxsd/lm14/REG/14-ske-286/Laga%20skifte 

http://uu.diva-portal.org/smash/get/diva2:1545686/FULLTEXT01.pdf 

https://www.stromstad.se/download/18.4c0c8cb416fa89b8fd65608b/1580982989927/Karta%

20markanv%C3%A4ndning_200108.pdf 

https://www.stromstad.se/download/18.58c053551757a8ed5dd4293/1604390919533/S%C3%

A4rskilt%20utl%C3%A5tande.pdf 

https://transportgeography.org/
https://transportgeography.org/contents/chapter8/urban-land-use-transportation/
https://mymoodle.lnu.se/course/view.php?id=48033
https://www.stromstad.se/kommunochpolitik/styrning/agenda2030varstrategiforhallbarutveckling.4.4463f28f17e91c2f487898d.html
https://www.stromstad.se/kommunochpolitik/styrning/agenda2030varstrategiforhallbarutveckling.4.4463f28f17e91c2f487898d.html
https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3da/1493889745219/14_STR_127%20Planbeskrivning.pdf
https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3da/1493889745219/14_STR_127%20Planbeskrivning.pdf
https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3db/1493889745258/14_STR_127%20Planbest%C3%A4mmelser.pdf
https://www.stromstad.se/download/18.6171c6b15afb642f09ef3db/1493889745258/14_STR_127%20Planbest%C3%A4mmelser.pdf
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