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Syftet med denna studie &r att skapa ett underlag och sammanstéallning till vad som kan utgdra
en utbildningsbok som kan félja elever som gar transportteknisk inriktning av fordonsprogrammet
i GY11.

En elev som genomgar en gymnasial utbildning for att bli yrkeschauffor far, under férutsattning
att eleven klarat av utbildningen och bedéms lamplig, med sig ett antal kdrkortsbehdrigheter
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dokumentation fran Skolverket, Transportstyrelsen och TYA(Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljondmnd) infér nya GY11.

Materialet i denna rapport &r ej annu testat i praktiken. Efter praktiska test bor en utvardering ske
av dokumentationsférslagen som presenteras i rapporten for att se om féréandringar behdver
goras.
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Abstract (in English)

The purpose of this study is to create a foundation and a summary to what could be an education
book which can follow those students attending the vehicle program with direction of transport
engineering in GY11.

A student who is attending a high school education to become a professional driver gets, under
the condition that the student completes the education, a number of different driving licenses and
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professional certificates. These different licenses and certificates are necessary for the student to
possess for a legal reason in their future line of work. These certificates are also necessary for
the students to be able to meet the business demands and to make the students attractive to the
business market.

In the school world, documentation is a natural element and the amount of time that is possible
for the teacher to dedicate to documentation is depending on the kind of education. What is
perfectly clear though, is that teachers must document their students’ progresses. The essence
of this study is to create suggestions for a tool to help the teacher in his or her daily work with
documentation.

The study was made with the help of document analysis. Document analysis is a tool for getting
hold of public information as an alternative to be reading it page by page. This method defines
the major facts in the actual topic and simplifies the compilation of information.

The result of this study contains suggestions of documentation opportunities which could live up
to the demands from Skolverket, Transportstyrelsen and TYA (the board of transport and
professional environment unions) in the new GY11.

The material in this study has not yet been tried in real life. After practical tests an evaluation of
the documentation suggestions in the report should be done to discover if any changes are
necessary.
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Sammanfattning

Syftet med denna studie ér att skapa ett underlag och sammanstillning till vad som kan
utgora en utbildningsbok som kan félja elever som gar transportteknisk inriktning av
fordonsprogrammet i GY11.

En elev som genomgar en gymnasial utbildning for att bli yrkeschauffor far, under
forutsittning att eleven klarat av utbildningen och bedéms limplig, med sig ett antal
korkortsbehorigheter samt sirskilda forarbevis eller yrkesbevis. Dessa olika korkort och
bevis dr noédvandiga for att eleven ska med laglig ritt fa utova sitt arbete efter
genomgangen utbildning. Det dr ocksd nédvindigt fOr att eleverna ska kunna moéta
branschens krav och for att de ska bli anstillningsbara.

I skolans vardag dr dokumentation ett naturligt inslag och hur mycket den tar av lararens
tid dr olika beroende pa typ av utbildning. Det som star helt klart ar att liraren maste
dokumentera elevens olika framsteg. Unders6kningens slutresultat strivar efter att fa
fram forslag till ett dokumentationssystem som kan hjalpa liraren i arbetet med
dokumentation.

Undersokningen genomférdes med hjilp av dokumentanalys som metod.
Dokumentanalys ér ett verktyg for att ta del av offentlig information pa ett alternativt
satt till att ldsa det fran parm till pirm. Denna metod hjilper till att plocka ut de
viktigaste komponenterna i det 6nskade amnet och underlittar ssammanstillning av
information.

Denna rapport innehaller ett forslag till dokumentationssystem som klarar kraven pa
dokumentation fran Skolverket, Transportstyrelsen och TYA (Transportfackens Yrkes-
och Arbetsmiljonimnd) infér nya GY11.

Materialet i denna rapport dr ej dnnu testat i praktiken. Efter praktiska test bor en
utvirdering ske av dokumentationsfrslagen som presenteras 1 rapporten for att se om
torindringar behover goras.

Nyckelord: Dokumentation, Kvalitetssikring, Transport, GY11
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Abstract

The purpose of this study is to create a foundation and a summary to what could be an
education book which can follow those students attending the vehicle program with
direction of transport engineering in GY11.

A student who is attending a high school education to become a professional driver
gets, under the condition that the student completes the education, a number of
different driving licenses and professional certificates. These different licenses and
certificates are necessary for the student to possess for a legal reason in their future line
of work. These certificates are also necessary for the students to be able to meet the
business demands and to make the students attractive to the business market.

In the school wotld, documentation is a natural element and the amount of time that is
possible for the teacher to dedicate to documentation is depending on the kind of
education. What is perfectly clear though, is that teachers must document their students’
progresses. The essence of this study is to create suggestions for a tool to help the
teacher in his or her daily work with documentation.

The study was made with the help of document analysis. Document analysis is a tool for
getting hold of public information as an alternative to be reading it page by page. This
method defines the major facts in the actual topic and simplifies the compilation of
information.

The result of this study contains suggestions of documentation opportunities which
could live up to the demands from Skolverket, Transportstyrelsen and TYA (the board
of transport and professional environment unions) in the new GY11.

The material in this study has not yet been tried in real life. After practical tests an
evaluation of the documentation suggestions in the report should be done to discover if
any changes are necessary.

Key Words: Documentation, Quality assurance, Transport, GY11



Forord

Att genomfora ett arbete av denna storlek ensam dr bade lirorikt, utvecklande, svart och
tidskravande. Jag anser att jag har stor nytta av mitt arbete eftersom jag sjilv dr verksam
lirare pa ett gymnasium med transportutbildning och alla verktyg som underlattar
vardagen och dessutom hojer kvaliteten pa utbildningen ir alltid vilkommet. Infér
hostterminen 2011 ndr GY11 ska sittas 1 kraft kinns det bra att ha gjort detta arbete och
torhoppningsvis kan det hjalpa fler verksamma lirare och skolledare inom omradet.

Jag vill rikta ett sérskilt tack till min vian och arbetskollega Jan-Peter Nyquist som hjilpt
mig of6rtrottligt med tips och rid om skrivandet av en sadan hir rapport. Han har
dessutom peppat mig till att komma vidare.

Jag vill ocksa sirskilt tacka min fru for all hjilp och stottning hon bistatt med inte bara
under arbetet av denna rapport utan under hela tiden av min utbildningstid.
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1. Introduktion

En elev som genomgar en gymnasial utbildning for att bli yrkeschauffor far,
under foérutsittning att eleven klarat av utbildningen och bedéms limplig, med
sig ett antal kérkortsbehorigheter samt sirskilda forarbevis eller yrkesbevis som
exempelvis forarbevis for truck. Dessa olika kérkort och bevis dr nédvandiga
for att eleven ska med laglig ritt fa utova sitt arbete efter genomgangen
utbildning. Det ir ocksa nédvindigt for att eleverna ska kunna moéta
branschens krav och f6r att de ska bli anstillningsbara.

Skolverket ansvarar inte for eller ar den myndighet som utfirdar dessa korkort
eller bevis utan har fardighetsmal i olika kurser som motsvarar den kompetens
som krivs for att utfirda exempelvis kérkort. Under elevernas utbildning dr det
alltsa fler myndigheter och organisationer inblandande sisom
Transportstyrelsen och TYA (Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljonimnd). Inblandningen av olika aktorer staller pa flera sitt harda
krav pa dokumentation. Eftersom Skolverket inte utfirdar nagra bevis dr det
vanligen en eller flera lirare pa en transportskola som genomgitt sirskild
utbildning hos ber6érda myndigheter eller organisationer, som far utfiarda de
olika bevis eleverna miste ha i sitt framtida yrkesutovande. Liraren/lirarna
som besitter dessa kompetenser dr vanligtvis personligt ansvariga for att allt dr i
sin ordning innan rapportering av en behorighet sker. Denna komplexitet gor
att kraven pa dokumentation pa elevniva inte bara ska motsvara Skolverkets
krav utan dven flera myndigheter och organisationer dar dessutom en enskild
anstilld kan bli berord av konsekvenser och inte bara skolans huvudman om
det finns brister i dokumentationen.

Att dokumentation 4r omfattande och att kraven pa den kommer fran olika
hall gor att jag i min vardag som verksam larare pa ett transportgymnasium
finner detta komplicerat och svart. Infér nya GY 11 sker en del férandringar
angaende transportutbildning och med det ir det viktigt att se vilka
forindringar som stills avseende dokumentationen. Att ha all denna
dokumentation som paverkar behorigheter i ett samlat dokument, en form av
utbildningsbok, kan underlitta arbetet f6r manga. Bade lirare, elever,
vardnadshavare och organisationer som genomfor tillsyn har anvindning av ett
dokument dar det tydligt framgar vilka kompetenser som skall finnas
dokumenterade. I mitt arbete med denna rapport avser jag att arbeta fram ett
torslag till ett sammanfattat dokumentationsunderlag som tydliggor elevens
progression for alla inblandade och som uppfyller kraven f6r vad som ska vara
dokumenterat av de berérda myndigheterna och organisationerna.
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2. Bakgrund

I skolans vardag ar dokumentation ett naturligt inslag och hur mycket den tar
av lirarens tid ér olika beroende pa typ av utbildning. Det som star helt klart dr
att liraren maste dokumentera elevens olika framsteg. I f6ljande avsnitt
redovisas forst allmint om tidigare forskning kring dokumentation samt varfor
dokumentation ar viktig i skolan. Vidare tydliggors allmant krav pa
dokumentation som stills av Transportstyrelsen och TYA i samband med en
transportutbildning i gymnasial verksambhet.

2.1 Dokumentation i skolan

Ett samtal mellan tva manniskor innebar langt ifran alltid att bada parter
uppfattat samma innebo6rd 1 samtalet. Vi kanske har olika uppfattningar eller
syn pa omradet och didrmed har vi olika utgangspunkter och referensramar i
samtalet vilket ofta leder till missforstind eller oklarheter i vad som diskuterats.
Skolan ér definitivt en talande kultur och det ar viktigt for kvaliteten att samtal
dokumenteras dels f6r att bada parter ska vara 6verens och dels for att kunna
styrka sina reflektioner vid bedémning (Eriksson 1998).

Det skrivna kommer thag det som minnet litt tappar. I dagens skolsambhille
florerar tva ord valdigt mycket enligt mig, namligen kvalitet och
dokumentation. I liroplanen Lpf 94 star det att ldraren ska vid betygsittning:

e utnyttja all tillganglig information om elevens kunskaper

i forhallande till kraven 1 kursplanen,

e beakta dven sadana kunskaper som en elev tillignat sig pa

annat sitt an genom den aktuella undervisningen,
e beakta siavil muntliga som skriftliga bevis pa kunskaper, och

e oéra en allsidig beddmning av kunskaperna och dirvid beakta hela kursen.

(Lpt 94 2006 sid. 16)

Vi ska alltsd nyttja all tillginglig information om elevernas kunskaper vid
betygsittning, savil muntlig som skriftliga kunskaper men dven kunskaper som
da kan vara av praktisk art. Vi arbetar idag efter en mal- och kunskapsrelaterad
undervisning som innebir att vi ska mita kunskaper och nir en elev natt
kunskapsmalen dr hon klar. Skolan har ett ansvar att dokumentera och det gar
knappast att komma ifran det eftersom det dr en offentlig institution.
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Egerbladh och Tiller (1998, s. 160) skriver att infor foraldrar och politiker kan
vi inte bara tycka och tro, vi maste veta.

Vi som arbetar som lirare i skolan har alltsd inte bara skyldighet att
dokumentera elevernas kunskapsutveckling for att kunna sitta rittvisa betyg pa
bra grunder, viar dokumentation ska dven kunna sta till svars som en
kvalitetsredovisning infor rektor, skolans huvudman, skolinspektionen samt
toraldrar.

Lenz Taguchi (2003, 5.70) menar att dokumentationen ar viktig for att kunna
gora det osynliga synligt och att dokumentationen ska vara ett underlag f6r
tankar och reflektioner.

Dokumentationen ska ocksa tjana som ett redskap for elevernas egen
utveckling och de ska kunna f6lja hur de ligger till i de olika kurserna. I Lpf 94
star att lararen ska hjilpa varje elev med handledning och st6tta dem i sin
kunskapsutveckling och att liraren ska utga fran den enskilde elevens behov
(Lpf 94, s. 11 & 12). Detta blir svart for att inte sdga omaoijligt att som ldrare
kunna uppfylla utan en bra dokumentation.

Aven Helena Moreau (2005) skriver att lirare och skola har en skyldighet att
informera savil elever som foérildrar. De ska tydligt kunna se och utldsa var
eleven befinner sig 1 sin utbildning samt utveckling i savil kunskap som socialt
via dokumentationen. En god dokumentation ska vara till hjilp f6r eleven for
att forstd sin egen utveckling, den ska ocksa fungera som ett stod i lirandet
enligt Moreau. Dokumentationen ska visa tydliga mal. Den ska ocksa beskriva
vilka arbetsinsatser som behovs fran elevens sida for att hon ska kunna
utveckla och tillgodogora sig de kompetenser som finns framstallda i
styrdokumenten. Den dokumentation ldraren utformar skall i férsta hand bygga
pa bedémningar, planeringar samt ett tydliggérande av vad kommande steg i
elevens lirande innebar. De bedémningar som dokumenteras ska bygga pa en
analys av forhallandet mellan elevens arbeten och de mal som foreligger.
Genom en kontinuerlig dokumentation av elevens utveckling kommer
eventuella behov av stédinsatser att framtrida pé ett tidigt skede. Ytterligare en
aspekt ar att man synligg6r sadant som annars kanske hade fortsatt att vara dolt
utan en dokumentation. Att dokumentation ir ett tidskrivande arbete har
Moreau erfarit av undervisande lirare som séiger att arbetsinsatsen och vinsten
inte star i relation till varandra.

Lisa Bjorklund Boistrup (2005) skriver om vikten av elevens delaktighet i
dokumentationen. Ar eleven delaktig i sin lirandeprocess har hon inte bara
klart £6r sig vad hon kan utan dven ocksa sina utvecklingsméjligheter. En elev
som har insikt i sin egen liroprocess Okar ocksa motivationen till att utvecklas
och lira sig mer enligt Bjérklund Boistrup. En elev som deltar i sin egen
dokumentationsprocess stimulerar dven sin metakognition. Genom att
verbalisera lirandet f6r eleven och relatera detta till tydliga mal far eleven insikt
1 hur bedémningen gar till vilket dr ett maste idag.
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2.2 Transportstyrelsens krav pa dokumentation

I Transportstyrelsens foreskrift om allminna rid om forarprov star det att for
att rapportera en elev om godkint férarprov (med férarprov avses att bade
teoretiska och praktiska kunskaper ar uppfyllda enligt de krav som krivs for
den aktuella behorigheten) oavsett vilken korkortsbehdrighet rapporteringen
avser ska elevens utbildning och hela dess innehall finnas dokumenterat. Vidare
1 star deti 6 kap. 5§ i att de kursplaner som giller for att kunna rapportera en
elev om godkant forarprov ar Transportstyrelsens kursplaner f6r kérkort och
att utbildningen ska dokumenteras fortlépande. All dokumentation om elevens

korkortsutbildning skall finnas tillganglig vid tillsyn av Transportstyrelsen
(TSES 2011:9, 6 kap.3§ ).

Vidare star det 1 Vigverkets (numera Transportstyrelsen) forfattningssamling
att vid en inspektion pa en gymnasieskola som bedriver kérkortsutbildning ska
inspektion goras tillsammans med statens skolverk. Dokumentation som
Transportstyrelsen vill se ar bland annat hur malen for Transportstyrelsens
kursplan f6r aktuell behdrighet nas samt hur malen f6r yrkeskompetensbevis
nas. Transportstyrelsen vill dven se dokumentation pa att eleven dr permanent
bosatt i Sverige och att eleven inte sen tidigare har korkort f6r samma
behorighet inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (VVES 2008:248,
8§ & 11§).

2.3 TYA:s krav pa dokumentation (Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljonamnd)

TYA har 1 samrad med flera utbildningsaktérer tagit fram riktlinjer f6r
utbildning av truckforare. I dessa riktlinjer, som kallas TLP10, finns bade
kunskaps- och firdighetsmal presenterade, diremot star det inget om krav pa
dokumentation under utbildningens gang. I arbetsmiljoverkets foreskrift
Anvindning av truckar star det 1 18§ att ”en truck far anvindas bara av den
som har dokumenterade teoretiska och praktiska kunskaper for att anvinda
den sikert” (AFS 2000:5 s. 8).

Efter genomford utbildning skall utbildaren utfirda ett utbildningsintyg som
bevis pd att eleven har uppnatt de kunskaper som krivs, bade teoretiska och
praktiska. Utbildningsintyget svarar da vil mot Arbetsmiljoverkets krav pa
dokumentation men ar inget som hjalper liraren med dokumentationen under
utbildningens gang.

4

Anders Petersson



3. Syfte

I tidigare forskning som visas 1 bakgrundskapitlet framgar det varfor det ar
viktigt med dokumentation och fran kursplaner och andra styrande dokument
framgar det att utbildning ska dokumenteras. Det som inte framgir ér hur.

Syftet med denna studie ar att skapa ett underlag och forslag till en
utbildningsbok som kan fo6lja elever som gar transportteknisk inriktning av
fordonsprogrammet. Utbildningsboken ska innehalla
dokumentationsmdijligheter som klarar kraven pa dokumentation fran
Skolverket, Transportstyrelsen och TY A. Materialet ska vara latt for lirare och
elever att f6lja och forsta. Det ska ge goda mojligheter for lirare och elever att
se hela utbildningsprogressionen under utbildningens gang. Det ska dven ge
god insikt 1 utbildningen f6r vardnadshavare och rektor och om ritt ifylld dven
skydda den enskilde liraren och skolans huvudman vid en eventuell tillsyn.
Kursplaner av bade Skolverket och Transportstyrelsen som beror
korkortsbehorigheter ligger stor vikt vid miljopaverkan, dirfér kommer dven
utbildningsboken spegla ett positivt miljétinkande.

3.1 Fragestallning

Mina fragestillningar blir enligt féljande

e Vilka krav stills pa hur ett sammanfattat dokumentationsunderlag for
utbildning inom fordonsprogrammet med inriktning godstransport ska se
utinya GY11?

e Vilka férindringar star vi infér med nya GY11 avseende kravbilden f6r
denna dokumentation?

I mitt arbete med denna rapport avser jag att arbeta fram ett forslag till ett
sammanfattat dokumentationsunderlag.

3.2 Avgransningar

Under de tre ar som en elev liser pa fordonsprogrammet med inriktning
godstransport har eleverna mojlighet att fa med sig flera intyg pa uppnadda
kunskaper som ger dem behérighet att utféra ett visst arbete. Manga av dessa
kurser dr valbara och ddrmed inte sikert att eleven liser. Da en elev viljer
kursen fordonsmonterad kran kanske en annan viljer att ldsa ytterligare en niva
1 matematik. Att utveckla ett dokumentationsmaterial i form av en
utbildningsbok som ticker in alla valbara méjligheter under elevernas lisar ar
alldeles f6r omfattande for vad som i tid 4r givet for detta arbete. Jag viljer att
begrinsa detta arbete till de kurser inom Skolverket som paverkar
korkortsbehorigheterna personbil och lastbil med tung slipvagn, samt de
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kurser som paverkar utbildningsintyget for truck och korkortsbehorigheten f6r
tungt sldp (E-kort). Den storsta inriktningen pa styrande dokument infaller
saledes inom Transportstyrelsen och TYA.
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4. Metod

I detta avsnitt redogors forst for valet av metod for den hir undersokningen.
Sedan beskrivs hur insamlandet av material gitt till och darefter presenteras
vilket dokumentationsmaterial undersékningen tar sitt avstamp fran.

4.1 Undersdkningsmetod

For att fa fram vilka kvalitéer och kompetenser som efterstrivas i ett
dokumentationsdokument av detta slag anvinder jag mig av dokumentanalys
som metod. Dokumentanalys ir ett verktyg fOr att ta del av offentlig
information pa ett alternativt sitt dn att lasa det fran parm till pairm. Metoden
limpar sig till att jimfora och relatera delar eller avsnitt av ett dokument for att
dirigenom kunna tydliggdra konsistenser som inkonsistenser (Berg 2003).
Dokumentationen vill jag ska spegla de dokumentationskrav som stills av dels
Skolverket, Transportstyrelsen, TY A och dels lirare, elever och
vardnadshavares krav.

Berg (2003) skriver att en dokumentanalys ska klargéra vad ett dokument
innehaller men ocksa tolka de innebérder som inte finns i explicit skrift. Vidare
skriver Berg att dokumentanalys som metod limpar sig val att jamfora
dokument, oavsett hierarkisk niva.

4.2 Urval

Sokandet av material har genomforts dels pa min arbetsplats dir mycket
material finns i form av Sveriges trafikforfattningar och en fran
Transportstyrelsen utgiven samling om regler om kérkort samt en del ovrig
litteratur. Dirtill har jag s6kt information pa internetsidor i frimsta hand
Skolverket, Transportstyrelsen samt TYA:s hemsida.

Pa Linnéuniversitetets bibliotek i Kalmar har jag inhdmtat stor del av den
litteratur fran vilken jag fatt idéer, kunskap och information kring tidigare
arbeten om dokumentation och kvalitetsutveckling som redovisas i
bakgrundsdelen.

Efter att jag tagit del av tidigare publicerad litteratur kring dokumentation
bérjade jag granska dokumenten som ligger till grund for resultatet av denna
studie. De olika styrande dokumenten delade jag upp i olika omraden beroende
pé vilken korkortsbehorighet de paverkar £6r att kunna skapa mig en tydlig
overblick. Dokumenten granskades for att fa fram vilka kvalitéer och
kompetenser som ligger till grund f6r en bra dokumentation.
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4.5 Metodkritik

For att na fram till mitt resultat har jag anvant mig av dokumentanalys som
metod. Metoden har sina nackdelar som att det dr litt att missa nagot
dokument eller att nir man gor arbetet sjilv som i detta fall, att man tolkar ett
dokument felaktigt eller missvisande. Min avsikt var i ett tidigt skede av
undersokningen att komplettera med intervjuer av verksamma lirare inom
omradet men efter samrad med min handledare valde jag att inte genomfora
nagra intervjuer. D4 hela arbetet stivar efter att skapa en dokumentation som
klarar dokumentationskraven fran kravstillare i nya GY11skulle intervjuer
kanske inte visa en rittvis bild. Intervjuerna skulle med storsta sannolikhet ge
en bild av hur respondenterna 6nskar att dokumentationen ser ut och dirmed
baseras pa deras tyckande och inte gillande féreskrifter.

En svarighet som jag inte riknade med i ingangsskedet av undersokningen var
att vissa foreskrifter och styrande dokument har dndrats under
undersokningens gang. Nya gymnasieskolan (GY11) startar inte forrin
héstterminen 2011 varpé en del sena férandringar gjorts av bade Skolverket
och Transportstyrelsen. Jag har under arbetets gang vint mig till vil insatta
personer i inom bade Skolverket och Trafikverket for att fa vissa fragor
besvarade om vilka dokument som giller och for att fa hjalp med tolkning av
dokument.
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5. Resultat

Resultatredovisningen dr indelad sé att varje behorighet far utgora ett eget
stycke. Sparsam korning som inte dr en behorighet men som maste vara med i
all kérutbildning far ocksa utgora ett eget stycke. I bilagorna redovisas férslag
pa dokumentationsmallar i sin helhet.

5.1 Korkortsbehorighet B (Personbil)

I gymnasieformen GY2000 star det valdigt tydligt vilka skolkurser som skall
vara genomforda for att en elev i fordonsprogrammet med inriktning transport
ska ha méjlighet att fa korkort. De kurser som da enligt Skolverkets foreskrifter
ar obligatoriska for korkortens skull kallas f6r kravkurser och innebir att de
kurserna maste genomféras med minst godkant som betyg (SKOLFS 2008:23).
Allt som allt handlar det om fem stycken kurser som maste vara genomforda
innan koérkort med behorighet B kan utfirdas. I nya GY11 ser det annorlunda
ut. Det enda som finns som stéd f6r examinering av kérkort B dr vad som star
1 Transportstyrelsens foreskrift om att eleven ska ha slutfért de delar i
gymnasieutbildningen som krivs for behorigheten (TSES 2011:9). Det framgar
ocksa 1 foreskrifterna att det dr endast fordons- och transportprogrammet med
inriktning transport som far genomféra denna utbildning.

I GY11 ar det undervisande larare inklusive den larare som har forordnandet
att utfirda korkort som gemensamt bedomer att samtliga mal f6r korkort
behorighet B dr uppnadda.

I Skolverkets foreskrifter stir det att skolverkets kurs Yrkestrafik 1A (kurskod:
TRAYRKO1a, 200 p) kan olika kérmal identifieras som passar in pa korkort B.
Kursen ska behandla centrala mal som kérning och mandvrering av fordon pa
ett trafiksikert och miljévinligt sitt i varierande miljéer, sikerhetskontroll,
funktionstillsyn och underhall av transportfordon, samt faktorer som kan
orsaka olyckor och hur man kan foérebygga olyckor och agera nir en olycka har
hint. Vidare gar det att utldsa att kursen Yrkestrafik 1A bygger pa kursen
Fordons och transportbranschens villkor och arbetsomraden (kurskod:
FORFODO) och dir finns ett mal som tydligt dr riktat mot den teoretiska delen
av korkort B. Kursmalet ska behandla regler i trafiken, faktorer som paverkar
minniskans beteende i trafiken, samt olika beteenden som paverkar
trafiksdkerheten med olika riskfaktorer (SKOLFS 2010:220).

Utover dessa centrala mal ska eleven na upp till alla teori- och firdighetsmal
enligt Transportstyrelsens foreskrift for kursplan kérkort B (TSES 2011:20).

5.1.1 Praktiska kdrmoment

Med utgangspunkt frin Transportstyrelsens kursplan f6r behérighet B, C och
CE kan man bryta ner de praktiska malen i sexton moment med underrubriker
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som passar vil i dokumentationsform. Jag kommer utga fran dessa sexton
moment i min rapport f6r korkortsbehorigheterna B, C och CE. Momenten
finns sedan tidigare utarbetade pa min arbetsplats SYAB Transportgymnasium
och ser ut enligt foljande:

1.

Korstallning

a. Stol och bdlte

b. Reglage

Inledande mandvrering

a. Start och stannande

b. Krypkorning och styrning
Vaxling

a. Uppvaxling

b. Bromsning

c. Broms och nedvaxling
Lutning

a. Motlut

b. Medlut

Mandvrering

a. Backning

b. Vandning

c. Parkering

Vard och kontroll

a. Funktion och vard

b. Sakerhetskontroll

c. Last

Samordning och bromsning
a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljo/motorik

c. Acceleration

d. Hard bromsning
Inledande tatort

a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljo/hastighet

c. Placering

d. Vajningsregler

Mindre landsvag

a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljé/hastighet

c. Placering

d. Vajningsregler

e. Jarnvagskorsningar

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Stadskoérning

a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet

c. Trafiksignal

d. Cirkulationsplats

e. Korfalt

Landsvag

a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet

c. Placering

d. Pafart/avfart

e. Omkorning

f. Vandning/parkering
Motorvag

a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljo/hastighet

c. Motorvag pafart/avfart

d. Motortrafikled pafart/avfart
Morker

a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljo/hastighet

c. Morkerdemonstration

d. Méte

e. Omkorningar

f. Parkeringar

g. Nedsatt sikt

Halt vaglag

a. Trafikbvningsplats

b. Vag

Stadstrafik

a. TillAmpning tidigare moment
b. Utbildningskontroll
Landsvag

a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll

Figur 1 Oversikt f6r de praktiska kérmomenten (SYAB Transportgymnasium 2008-10-24
version 3).
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5.1.2 Oversikt k6rmoment

For att sakerhetsstilla att den praktiska delen verkligen édr uppfylld har jag
kommit fram till f6ljande foérslag som presenteras nedan. Forslagen ar viktiga
dels for tydligheten mot eleven och vardnadshavare och dels for liarare och den
som agerar som férarprovare i skolan.

En 6versikt av de sexton kérmomenten 1 tabellform dir liraren enkelt kryssar
over den numrerade rutan som avser aktuellt moment kan skapa en tydlighet
mot eleven. Varje nummer motsvarar da ett moment i sin helhet och liraren
g0r ett kryss ndr hela moment dr uppnatt. Se figur 2.

Oversikt kormoment

11213(4|5|/6[7[8]9(10]11|12|13|14|15] 16

Figur 2 Oversikt kérmoment

5.1.3 Sjalvvardering

I Transportstyrelsens foreskrifter for kursplan behorighet B (TSES 2011:20)
betonas vikten av att eleven gor aterkommande reflektion Gver sitt eget lirande.
Detta for att eleven inte ska vare sig 6verskatta eller underskatta sin egen
tormaga. Olycksstatistiken visar att en forare som 6verskattar sin korformaga
riskerar att oftare vara inblandad i en trafikolycka 4n en forare som har en
realistisk syn pa sin egen korférmaga (www.vti.se). Med sjilvviardering menas
att eleven ska kunna géra en egen bedémning av vad hon kan och inte kan.
Tesen bygger pa idén att om eleven kan gbra en realistisk bedémning av sin
kapacitet sa ska olyckorna minska. Forklaringen 4r att ungdomar med en god
sjalvvirdering inte ska Gverskatta den egna formagan med risk att de
underskattar farorna i trafiken. Eleven gor sjalvvarderingen saval fére som efter
korningen. Skalan pa virderingen kan goras med siffrorna 1 — 5.

1. Eleven anser/ansig sig ha mycket svart att klara 6vningarnas mal.
2. Eleven anser/ansag sig ha svart att klara vningarnas mal.

3. Eleven anser/anség sig klara 6vningarnas mal.

4. Eleven anser/anség sig ha litt for att klara Gvningarnas mal.

5. Eleven anser/ansag sig ha mycket litt f6r att klara 6vningarnas mal.

Efter kérévningen gor liraren en dterkoppling pa elevens sjilvvirdering for att
skapa en diskussion. Sjilvirderingen skall ¢j anses som betygsunderlag utan
endast som ett hjalpmedel for att eleven ska nd en realistisk sjalvinsikt om sin
egen korférmaga.
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Studera figur 3 nedan. Figuren foljer Vigverkets foreskrift (numera
Transportstyrelsen) pa kraven vad som ska dokumenteras under ett
kortraningspass oavsett behorighet (VVES 2006:65, 2 kap. 9§). Det som inte
star 1 Transportstyrelsens foreskrift ar kolumn E och L enligt figur 3. E
motsvarar da elevens sjilvvirdering och L motsvarar lirarens virdering av
elevens sjilvvardering.

Datum Tid Ovning D|I1|S|G|E]|L Anteckningar

Utb.

40min | 1Aoch B X[ X|X|X|[3]3

AsP

Figur 3 Anteckningsruta f6r kérning

I figur 3 motsvarar bokstiverna D,LS och G 1 de olika kolumnerna féljande:
Kolumn D star for demonstration. Liraren gor ett kryss i den rutan om
han/hon demonstrerat ndgot for eleven.

Kolumn I star for instruktion. Léraren kryssar den rutan om eleven fatt
instruktioner under kortriningen.

Kolumn 8 stir for sjilvstandigt. Lararen kryssar i den rutan om eleven arbetat
med sjalvstindighet.

Kolumn G star f6r godkint. Liraren kryssar den rutan om eleven natt upp till
godkind nivd pA momentet/delmomentet.

5.1.4 Kontrollrutor

I slutet pa den praktiska utbildningen pa behérigheten B ligger jag in ett antal
kontrollpunkter som maste uppfyllas innan examination far ske. Dessa
kontrollpunkter maste lirare och den som agerar som férarprévare i skolan ha
en oversiktlig och slutgiltig koll pa.

I gymnasial kérkortsutbildning arbetar man mot ett delgodkinnande av varje
teoretiskt/praktiskt moment, i motsats till en privatperson som ska préva for
ett korkort dir Trafikverket gor en slutexamination. Darfor ar det sarskilt
viktigt med dessa kontrollrutor eftersom de olika momenten kan bli klara
oberoende av varandra.
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Riskutbildning
del 1, Kklar. Datum: Signatur:

Riskutbildning
del 2, klar. Datum: Signatur:

Figur 4

En kontrollruta for att sikerhetsstilla att riskutbildning dr klar enligt figur 4.

. . . Datum:
Trafikkdrning klar enligt
Transportstyrelsens kursplan
2011:20)

Figur 5

En kontrollruta for att sikerhetsstilla att trafikk6rningen dr helt godkind enligt
figur 5.

i o Datum:
Teoretiska kunskaper i niva

enligt Transportstyrelsens
krav for behdrighet B. (TSFS Signatur:
2011:20)

Figur 6

En kontrollruta for att sikerhetsstilla att elevens teoretiska kunskaper ar
godkinda enligt figur 6.

Klar for Datum:
rapportering av

korkort B enligt _

TSFS 2011:96 Signatur:
kap. 38 punkt 7.

Figur 7

En avslutande kontrollruta enligt figur 7 dér det tydligt framgar att eleven har
klarat alla delar i utbildningen f6r aktuell behorighet.
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5.2 Korkortsbehorighet C (Tung lastbil)

Aven pa denna behérighet har det blivit indringar infér GY11. Skolverkets
krav pa examination av behorighet C var i GY2000 tre stycken kravkurser som
skulle vara genomférda med minst betyget godkint och som byggde pa att alla
kurser som paverkade behorighet B var klart. Nir de tre kravkurserna var
genomforda och godkinda kunde férarprévaren i skolan examinera behorighet
C enligt Skolverkets foreskrifter (SKOLES 2008:23). Forandringarna i GY11
avseende denna behorighet ar dels att det inte finns nagra kravkurser pa samma
sitt som forut och dels nir eleverna kan fa ut sin behorighet. Behorigheten C
bygger pa att eleven fullfoljer Skolverkets kurser Yrkestrafik 1a och Yrkestrafik
1b. Dessa kurser dr grunden pa inriktningen mot transportprogrammet i
GY11s programstruktur enligt Skolverkets foreskrifter (SKOLES 2010:41).
Den stora skillnaden 1 GY11 blir att eleverna inte kan fa ut sin C behorighet
innan de har sin gymnasieexamen. I Transportstyrelsens foreskrift om allmanna
rad om forarprov, gemensamma bestimmelser (TSFS 2011:9) star det ”For
behorighet C och CE ska eleven ha slutfort utbildningen pa fordons- och
transportprogrammet, inriktning transport, inom gymnasieskolan och ha
gymnasieexamen.” (2011)

I Svensk forfattningssamling (SFS 2010:2039) star det 1 8 kap. 4§ att en elev ska
fi gymnasieexamen utfirdad om han/hon har fatt betyg fran en utbildning som
omfattar 2500 gymnasiepoidng pa ett nationellt program. Det star vidare att, om
en elev har reducerat program far inte en examen utfirdas.

Sedan den 10 september 2009 ir det, enligt forordningen om
yrkesférarkompetens, krav pa féraren som utfor en yrkesmassig transport med
ett fordon som kriver behorigheten C att han/hon ska ha ett
yrkeskompetensbevis. Da gymnasieeleverna inte har nagon kompetens sedan
tidigare krivs det att de genomfor en grundutbildning som omfattar 280
timmar. Av de 280 timmarna ska 20 timmar vara av praktisk art och omfatta
vad man kallar avancerad kortrining. Resterande 260 timmar dr av teoretisk art
och platsar dirmed inte i denna dokumentation. Kortraningen avser da inte
sadan kortraning som eleven gor for att na korkortsmalen for sjilva
behorigheten C (SES 2007:1 470, 2 kap. 2§ och 5).

Avseende dokumentationen f6r behérigheten C anvinder jag mig av samma 16
kérmoment som till behorigheten B (figur 1). Jag vill dock ligga till ett moment
som jag kallar f6r moment 17: Avancerad kortrining.

Samma Gversiktstabell (figur 2) anvinds hir fast med 17 rutor att kryssa 6ver.

Anteckning 6ver detta moment fOrs 1 en likadan ruta som figur 3 (se behérighet
B). Fordelen med att ha kortriningen som ett eget moment ar att det ar
overskadligt och ett bra sitt att verifiera 20 timmar.

I Transportstyrelsens foreskrifter om kursplan £6r behorighet C ingar det ingen
riskutbildning som det gor till behdrigheten B, darfor utgar figur 4 1 denna
dokumentation. Figur 5, 6 och 7 diremot ingar 6ver dokumentationen for
behorigheten C med dndringar till aktuella foreskrifter (TSFS 2011:22). Se
nedan
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. . . Datum:
Trafikkdrning klar enligt

Transportstyrelsens kursplan

behdrighet C. (TSFS Signatur:
2011:22)
Figur 8

Datum:

Teoretiska kunskaper i niva
enligt Transportstyrelsens
krav for behorighet C. (TSFS

Signatur:
2011:22)
Figur 9
Klar for Datum:
rapportering av
korkort C enligt ) _
TSFS 2011:9 6 Signatur: |
kap. 38 punkt 8.

Figur 10
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5.3 Korkortsbehorighet CE (Tungt slap)

Infér GY11 sker inga storre fordndringar vad avser kérkortsbehorigheten CE
inom skolans virld. Som 1 GY2000 édr behorigheten knuten till en valbar kurs
och ir alltsa inget eleven maste vilja. De férandringar som sker dr lika med
behorighet C att eleverna examineras forst efter de fatt gymnasieexamen.
Behorigheten CE bygger pa ett naturligt sitt att eleven har behorigheten C
forst. I GY11 heter kursen Fordonskombinationer, godstransporter TRAFORO
enligt Skolverkets foreskrifter (SKOLFS 2010:226).

Avseende dokumentationen 6ver behorighet CE bygger den pd samma
dokumentation som behorighet B med samma 16 kormoment (figur 1). Alltsa
utgar moment 17 Avancerad kortrining for yrkeskompetensbevisets skull da
den bygger pd den forsta hdgre behorigheten (lastbil eller buss) man tar.
Samma anteckningsruta som for behorigheten B (figur 3) anvinds hir inklusive
sjilvvirdering. Oversikten 6ver de 16 kérmomenten (figur 2) anvinds dven for
behorigheten CE.

Kontrollrutor blir desamma som f6r behérigheten C med korrigeringar
gentemot aktuella kursplaner. Se nedan.

L . Datum:
Trafikkdrning klar enligt
Transportstyrelsens kursplan
behorlghet CE. (TSFS Slgnatur
2011:23)

Figur 11
Datum:

Teoretiska kunskaper i niva

enligt Transportstyrelsens

krav for behdrighet CE. Signatur:
(TSFS 2011:23)

Figur 12

Klar for Datum:
rapportering av

korkort CE enligt )

TSFS 2011:96 Signatur:
kap. 38 punkt 8.

Figur 13
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5.4 Truck (Motviktstruck)

Skillnaderna avseende utbildningen av truck frain GY2000 till GY11 ar inget
som paverkar den praktiska eller teoretiska utbildningen av truck dven om
kurser bytt namn och kursmal for Gvrigt.

TLP10 (Riktlinjer f6r truckforares kunskaper och firdigheter, 2011) dr de
riktlinjer som giller for utbildning av truck. Riktlinjerna tridde i kraft 2011-01-
01 och ir framtagna av flera intressenter som Svenskt naringsliv, LO, TYA
(Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljonimnd) och Maskinleverantérerna.

Reglerna for vad som krivs for att arbeta med truckar anges av
Arbetsmiljoverket foreskrifter om anvindning av truckar och dir star det att en
truck bara far anvindas av den som har dokumenterade teoretiska och
praktiska kunskaper samt arbetsgivarens tillstind (AFS 2006:5 18§ och 19§).

En utbildare som f6ljer TLP10 och dr ansluten till TYA kan utfirda ett
utbildningsintyg till eleven. Detta utbildningsintyg motsvarar kraven for
teoretiska och praktiska kunskaper. Jag har med utgangspunkt fran de
kompetenser som 1 TLP10 stills som krav vid kortest, tagit fram en
dokumentationsmaijlighet for den praktiska delen i utbildningen (se figur 14
Utbildningskort truck nedan).

For att fora anteckningar 6ver den praktiska triningen anvinds samma
anteckningsruta som till kérkortsbehérigheterna B, C och CE (figur 3). For
korkortsbehorigheterna B, C och CE ir det reglerat i Transportstyrelsens
foreskrifter som ett krav att sjalvvirdering ska inga i utbildningen. For
utbildning av truckforare aterfinns inget 1 TLP10 som ar riktlinjer for
utbildningen om sjilvvirdering. Inte heller i Skolverkets féreskrifter om kursen
Maskinell godshantering (kurskod GODMALDO), dir jag identifierat
truckbehorigheten for inriktning transport i GY11, finns det stod for
sjalvvirdering (SKOLFES 2010:218). Detta gor att jag valjer att inte ta med
mojligheten f6r sjilvvirdering 1 utbildningskortet f6r truck.

Utbildningskort Truck

1, Sakerhetskontroll 8, Lastning/lossning av fordon fran lastkaj
2, Rakbanekérning i bada korriktningar 9, Lastning/lossning av fordon fran markniva
3, Slalomkdérning i bada korriktningar 10, Fri- och djupstapling

4, 90° och 180° svangar i bada korriktningar | 11, Placering av gods i pallstall

5, Insvangning 90° mot inlastningsstalle 12, Anvandning av tiltningsfunktionen
6, Godshantering pa lagre hojder 13, | forekommande fall, anvandning av tillsatsaggregat
7, Godshantering pa hogre hojder 14, Sjalvstandig tillampning av tidigare moment

Figur 14 Utbildningskort truck
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5.5 Sparsam koérning

I Skolverkets kurs Yrkestrafik 1a (kurskod: TRAYRKO1a) kan man utldsa att
den storsta delen av trafikkorningen for behorigheterna B och C ska ske. Inom
ramen for kursen Fordonskombinationer godstransporter (kurskod:
TRAFORO) i Skolverkets kurs ska hela trafikkorningen f6r behorigheten CE
ske. Ett centralt mal som anges i Skolverkets bada kurser ar miljovinlig
korning. Granskar man sedan Transportstyrelsens foreskrifter som paverkar
dessa tre behorigheter finns miljovinlig kérning som ett krav for att uppna
nivan for respektive kérkortsbehorighet (TSES 2011:20, 2011:22 och 2011:23).
Alltsa maste en elev tillimpa miljovanlig korning for att kunna erévra
respektive behorighet.

Som utbildare finns det olika miljokérningskoncept att ansluta sig till £6r att fa
tillgdng till arbetsmaterial eller f6r att fa kalla sig diplomerad utbildare. Som
utbildare behéver man dock inte ansluta sig till nagot sidant utan det som kravs
ar att eleven kor miljévanligt. Hur respektive gymnasieskola valjer att gora ar
alltsa ett fritt val.

Som genomgadende tema for de olika behorigheterna ska alltsa miljovinlig
korning tillimpas. En sirskild dokumentationsméjlighet f6r miljovinlig korning
eftersom det dr sa tydligt i kursplaner och foreskrifter presenteras nedan. Jag
har valt att kalla den f6r Sparsam korning eftersom det inte finns som ett
foretagsnamn eller konceptnamn (www.bolagsverket.se). 1 figuren nedan (figur
15 Sparsam korning) dr de vanligaste matvardena presenterade vid ett eller flera
mittillfallen.

Sparsam koérning Korning1 Koérning2 Korning3 Korning 4 Anteckningar

Datum:

Fordon:

Kortid:

Stréckans langd:

Medelhastighet:

Medelférbrukning:

Totalforbrukning:

Figur 15 Sparsam korning
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6. Diskussion

Att utveckla ett dokumentationssystem som presenteras i rapporten har visat
sig vara en komplicerad resa. Min erfarenhet och bakgrund som trafiklirare och
som verksam ldrare pa ett transportgymnasium har naturligtvis hjalpt till.

6.1 Forandringar i GY11

Den storsta forindringen som sker i GY11 dr att eleven inte kan fa ut sina
korkort for lastbil och sldp forrin eleven har uppnatt 2500 gymnasiepoang och
har en examen. Detta ar férmodligen ett sitt for Skolverket att begriansa
avhopp fran utbildningen fran elever som bara dr ute efter gratis korkort.
Fordelen med denna foérindring dr naturligtvis om det kan motverka avhopp
fran utbildningen och om det istéllet kan gora att elever séker utbildningen pa
riktiga” grunder. Nackdelen med det kan vara att eleverna inte kan
sommarjobba som lastbilschaufférer mellan arskurs tva och tre vilket brukar ge
dem foérdjupad kunskap och motivation infor deras sista ldsar.

En stor nackdel som jag ser med att eleven maste uppna en gymnasieexamen
innan skolan kan ge ut de korkort eleven fortjanat ar att de elever som har
svarigheter i skolan kan stéta pa problem hir. I sdrskilda fall kan skolan erbjuda
en reducerad skolgang till en elev som har svarigheter. Detta dr i méanga fall bra
da det kan ge en elev moijlighet att klara skolgangen fast med nagon eller nagra
kurser bortvalda. I GY11 blir detta ett problem inom transportinriktningen da
Transportstyrelsen siger att eleven ska ha en gymnasieexamen for att fa ut
lastbils- och slipkorkort. En gymnasieexamen motsvarar 2500 poidng vilket
medfor att en elev med reducerat program inte genom gymnasieskolan kan fa
sina koérkort for de tyngre behorigheterna. Detta gar emellertid att 16sa da
eleven kan kora upp via Trafikverket som en vanlig s6kande till de tyngre
behorigheterna. Fordelen med att eleven kidnner lirarna férsvinner dock,
eftersom detta provas med personal fran Trafikverket. Darmed byggs vanligtvis
en stor nervositet upp hos eleven som da ska préva sina kunskaper infor en
person de inte kinner.

Att korkorten inte lingre dr bundna till kravkurser i GY11, det vill sdga att vissa
kurser maste vara slutférda och betygsatta innan kérkort kan utfirdas ar
egentligen inget som paverkar annat dn for behorigheten B. Det korkortet kan
utfirdas nir eleven uppnitt de teoretiska och praktiska kunskaper och
firdigheter som krivs och kan med andra ord utfirdas innan eleven uppnatt
gymnasieexamen. Aven om kravkurser dr borta i GY11 féljer naturligtvis inda
utbildningen Skolverkets kurser och utbildningen kan bara genomféras i
aktuella skolkurser. Jag tror att kravet pa en bra och tillf6rlitlic dokumentation
blir sirskilt viktig hdr dd det star i ldrarnas makt att géra bedémningen nir
eleven dr klar utan férbehall eller stod av kravkurser.

Det dr naturligtvis inte avsikten fran vare sig Transportstyrelsen eller Skolverket

att gora det komplicerat avseende vilka regler som giller. Dock kan det vara
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mycket litt att missa ndgon styrande féreskrift eller det kanske limnar utrymme
tor egna tolkningar om det inte ér tydligt.

Forhoppningsvis kan mitt arbete underlitta f6r manga gymnasieskolor som
bedriver transportutbildning. Det ar viktigt att tilligga att exemplen pa
dokumentation som ér utformat i detta arbete inte dr prévat i verkligheten
annu. Min avsikt dr att fortsitta med denna dokumentation och att lata en firma
trycka upp ett antal exemplar och testa den i verkligheten for att sedan
utvirdera den och ga vidare i utveckling av den och fortsitta ha med den i
utbildningen.

6.2 Slutsats

En slutsats jag dragit av detta arbete ir att det skulle underlitta oerhort f6r
verksamma lirare och skolledning pa gymnasieskolorna om Skolverket och
Transportstyrelsen skulle gora en gemensam foreskrift for
transportinriktningen. I nuldget dr det manga olika foreskrifter som styr och
den ena hinvisar till den andra vilket kan gora det forvirrande. Att ha flera
kravstillare som pa olika sitt ar inblandade i utbildningen komplicerar arbetet
som lararen gor. Personligen tycker jag det i grunden dr bra for det tvingar
lirarna att verkligen halla sig uppdaterade, sirskilt om man figurerar som
forarprovare i skolan.

6.3 Fortsatta studier

Det vore intressant att fortsitta studien om det i ett framtidsskede skulle ga att
fa 6ver hela denna dokumentation i digital form och med hjilp av dagens
teknik, exempelvis som applikation till en smartphone. Applikationen skulle da
kunna vara knuten till en dataserver som sparar all information. Det dr en
befriande tanke att kunna ha dokumentationen utan papper som riskerar att
slarvas bort eller forstoras eftersom dokumentationen faktiskt ska vara med
aktivt under tre utbildningsar.
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Bilaga 4: Forslag pa dokumentation f6r Truck (motviktstruck)

Bilaga 5: Forslag pa dokumentation {6t Sparsam korning

23

Anders Petersson



BILAGA 1 (antal sidor: 1)

Utbildningskort Personbil B

1. Korstallning
a. Stol och bélte
b. Reglage
2. Inledande mandvrering
a. Start och stannande
b. Krypkdrning och styrning
3. Vaxling
a. Uppvaxling
b. Bromsning
c. Broms och nedvaxling
4. Lutning
a. Motlut
b. Medlut
5. Mandévrering
a. Backning
b. Vandning
c. Parkering
6. Vard och kontroll
a. Funktion och vard
b. Sakerhetskontroll
c. Last
7. Samordning och bromsning
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/motorik
c. Acceleration
d. Hard bromsning

8. Inledande tatort
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Placering
d. Vdjningsregler
9. Mindre landsvag
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Placering
d. Véjningsregler
e. Jarnvagskorsningar
10. Stadskorning
a. Avsokning/riskbedomning
b. Milj6/hastighet
c. Trafiksignal
d. Cirkulationsplats
e. Korfalt
11. Landsvag
a. Avsokning/riskbedomning
b. Miljé/hastighet
c. Placering
d. Pafart/avfart
e. Omkoérning
f. Vandning/parkering

12. Motorvag
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Motorvag pafart/avfart
d. Motortrafikled pafart/avfart
13. Morker
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Mérkerdemonstration
d. Méte
e. Omkorningar
f. Parkeringar
g. Nedsatt sikt
14. Halt vaglag
a. Trafikdvningsplats
b. Vag
15. Stadstrafik
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll
16. Landsvag
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll

Oversikt krmoment

1 |23 |4]|5[6]|7 9]10[11]12]13[14]15]16]

Datum | Tid | Ovning D I |S|G|E|L Anteckningar Utbildare
Riskutb. del 1, klar. . o .
Datum: Signatur: Teoretiska kunskaper i nlv? enllgE ' Datum:

. Transportstyrelsens krav for behorighet B. (TSFS
Riskutb. del 2, klar. 2011:20)
Datum: Signatur: Signatur:
Trafikkorning klar enligt |
Transportstyrelsens Datum: Klar for rapportering av kérkort B enligt TSFS Datum:
kursplan behorighet B. 2011:9 6 kap. 3§ punkt 7.
(TSFS 2011:20) Signatur: Signatur:
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Bilaga 2 (antal sidor: 1)

Utbildningskort Tung Lastbil C

[y

. Korstadllning

a. Stol och bélte

b. Reglage
2. Inledande mandvrering
a. Start och stannande

b. Krypkdrning och styrning 9.

w

. Vaxling
a. Uppvaxling
b. Bromsning
c. Broms och nedvaxling
4. Lutning
a. Motlut
b. Medlut
5. Mandvrering
a. Backning
b. Vandning
c. Parkering
6. Vard och kontroll
a. Funktion och vard
b. Sdkerhetskontroll
c. Last

~

8.

Inledande tatort

a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet

c. Placering

d. Véjningsregler

Mindre landsvag

a. Avsokning/riskbedomning
b. Miljé/hastighet

c. Placering

d. Véjningsregler

e. Jarnvagskorsningar

10. Stadskorning

a. Avsokning/riskbedomning
b. Miljé/hastighet

c. Trafiksignal

d. Cirkulationsplats

e. Korfalt

11. Landsvag

. Samordning och bromsning

a. Avsokning/riskbedomning

b. Milj6/motorik
c. Acceleration
d. Hard bromsning

a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet

c. Placering

d. P&fart/avfart

e. Omkorning

f. Vandning/parkering

12. Motorvag
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Motorvag pafart/avfart
d. Motortrafikled pafart/avfart
13. Morker
a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljé/hastighet
c. Morkerdemonstration
d. Méte
e. Omkorningar
f. Parkeringar
g. Nedsatt sikt
14. Halt vaglag
a. Trafikdvningsplats
b. Vag
15. Stadstrafik
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll
16. Landsvag
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll
17. Avancerad kortraning

Oversikt krmoment

1]2]3]4a]s5]6]7 9 |10 |11 ]12]13]14]15]16] 17
Datum | Tid | Ovning | D | S|G|E|L Anteckningar Utbildare
Teqretlska kunskaper i niva Trafikkdrning klar enligt
enligt Transportstyrelsens  Datum: Datum:
krav for behorighet C Transportstyrelsens kursplan
' behérighet C. (TSFS 2011:22
(TSFS 2011:22) Signatur: & ( ) Signatur:

|

Klar for rapportering av

korkort C enligt TSFS Datum:
2011:9 6 kap. 3§ punkt 8. .
Signatur:
1
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Bilaga 3 (antal sidor: 1)

Utbildningskort Tungt slap CE

1. Korstallning
a. Stol och balte
b. Reglage
2. Inledande manévrering
a. Start och stannande
b. Krypkérning och styrning
3. Vaxling
a. Uppvaxling
b. Bromsning
c. Broms och nedvaxling
4. Lutning
a. Motlut
b. Medlut
5. Manévrering
a. Backning
b. Vandning
c. Parkering
6. Vard och kontroll
a. Funktion och vard
b. Sdkerhetskontroll
c. Last
7. Samordning och bromsning
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/motorik
c. Acceleration
d. Hard bromsning

8. Inledande tatort
a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljé/hastighet
c. Placering
d. Véjningsregler
9. Mindre landsvag
a. Avsokning/riskbedomning
b. Miljé/hastighet
c. Placering
d. Véjningsregler
e. Jarnvagskorsningar
10. Stadskorning
a. Avsokning/riskbedomning
b. Miljé/hastighet
c. Trafiksignal
d. Cirkulationsplats
e. Korfalt
11. Landsvag
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Placering
d. P&fart/avfart
e. Omkorning
f. Vandning/parkering

12. Motorvag
a. Avsokning/riskbedémning
b. Milj6/hastighet
c. Motorvag pafart/avfart
d. Motortrafikled pafart/avfart
13. Morker
a. Avsokning/riskbedémning
b. Miljé/hastighet
c. Morkerdemonstration
d. Méte
e. Omkorningar
f. Parkeringar
g. Nedsatt sikt
14. Halt vaglag
a. Trafikdvningsplats
b. Vag
15. Stadstrafik
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll
16. Landsvag
a. Tillampning tidigare moment
b. Utbildningskontroll

Oversikt kormoment

l1]2[3]a]s5]6]7]8] 9 [ 10] 11 ] 12]13[14]15] 16 |

Datum | Tid | Ovning | D I

S|GJE]|L

Anteckningar

Teoretiska kunskaper i niva

enligt Transportstyrelsens Datum:

krav for behorighet CE.
(TSFS 2011:23)

Signatur

Trafikkorning klar enligt
Transportstyrelsens kursplan
behérighet CE. (TSFS 2011:23)

Datum:

Signatur

Utbildare

|

Klar for rapportering av

korkort CE enligt TSFS Datum:
2011:9 6 kap. 3§ punkt 8. .
Signatur:
1
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Bilaga 4 (antal sidor: 1)

Utbildningskort Truck

1, Sakerhetskontroll 8, Lastning/lossning av fordon fran lastkaj

2, Rakbanekérning i bada korriktningar 9, Lastning/lossning av fordon fran markniva

3, Slalomkérning i bada korriktningar 10, Fri- och djupstapling

4, 90° och 180° svangar i bada korriktningar 11, Placering av gods i pallstall

5, Insvangning 90° mot inlastningsstalle 12, Anvandning av tiltningsfunktionen
13, | forekommande fall, anvandning av

6, Godshantering pa lagre hojder tillsatsaggregat

7, Godshantering pa hogre hojder 14, Sjalvstandig tilldmpning av tidigare moment

Datum Tid Ovning S| G Anteckningar Utb.
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Bilaga 5 (antal sidor: 1)

Sparsam kérning

Sparsam koérning

Korning 1

Korning 2 | Korning 3

Korning 4

Anteckningar

Datum:

Fordon:

Kortid:

Stréckans langd:

Medelhastighet:

Medelforbrukning:

Totalforbrukning:
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